OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego na przebudowę dróg gminnych : 
nr 180359C,  ulicy Skarbka, od hm 0+03,00 do hm 6+23,00 i nr 180344C, 
ul. Konopnickiej, od hm 3+52,00 do hm 5+11,00, na odcinkach o łącznej długości 779,00m w Osięcinach
I.  Część opisowa, ogólna

1. Nazwa inwestycji


            –  przebudowa  dróg gminnych, 

                                                                            ulic :  Skarbka i Konopnickiej  
                                                                             w Osięcinach
2. Adres inwestycji



            –  88-220 Osięciny

    






    działki oznaczone numerami 754, 890/1 
    755, 902/1, 585/127, 908, 886 i 887.
3. Inwestor




            –  Gmina Wiejska

    88-220 Osięciny

4. Projektant



            –

    ................................................

II.  Podstawa opracowania

1. Zlecenie inwestora tj. Gminy Wiejskiej Osięciny (umowa z dnia 24.07.2014r.)  

2. Normatyw Techniczny Projektowania Ulic

3. Wytyczne Projektowania Ulic

4. Katalog Powtarzalnych Elementów Drogowych KPED

5. Katalogi Kosztorysowych Norm Nakładów Rzeczowych KNNR-1, KNNR-6,       

   KNR4-04 i KNR2-31
6.Mapa sytuacyjno – wysokościowa w skali 1:500

     7.Uzupełniające pomiary sytuacyjno – wysokościowe 
III.  Opis stanu istniejącego
Drogi gminne: nr 180359C, ul. Skarbka i nr 180344C, ul. Konopnickiej w Osięcinach zlokalizowane na działkach oznaczonych numerami geodezyjnymi: 754, 890/1, 755, 902/1, 585/127, 908, 886 i 887 to część sieci ulic położonego w północnej części Osięcin  osiedla domów jednorodzinnych, drobnych zakładów rzemieślniczych, placówek handlowych oraz zlokalizowanego przy skrzyżowaniu ulic Konopnickiej i Kurzawy kompleksu rekreacyjno-sportowego, którego głównym elementem jest stadion piłkarski z bieżnią i trybunami.
W/w ulice łączą się ze sobą i mają charakter zbiorczy dla układu komunikacyjnego osiedla. 
Ulica Skarbka, wraz z początkowym odcinkiem przebudowanej w poprzednich latach drogi gminnej nr 180350C, ulicy Leśnej łączy drogi wojewódzkie o nawierzchniach bitumicznych tj. drogę nr 267 Ujma Duża – Piotrków Kujawski i nr 301 Lubanie – Osięciny. Pozwala to użytkownikom tych dróg ominąć centrum wsi gdzie znajduje się właściwe ich skrzyżowanie.  

Ulice Skarbka i Konopnickiej, których przebudowa na w/w odcinkach jest tematem niniejszego opracowania posiadają jezdnie szerokości 6,00-6,10m o nawierzchniach bitumicznych, mocno zniszczonych,  wymagających w najbliższym czasie całkowitej wymiany na całych swych długościach. Ulica Skarbka na odcinku od skrzyżowania z ul. Leśna do skrzyżowania z ul. Sportową posiada przebudowane już obustronne chodniki wraz z krawężnikiem ograniczającym jezdnię.  Na pozostałym odcinku tej ulicy oraz na przewidzianym do przebudowy odcinku ul. Konopnickiej jezdnie ograniczone są obustronnie krawężnikiem betonowym, mocno zniszczonym, zaniżonym w stosunku do istniejącej obecnie nawierzchni bitumicznej, wymagającym wymiany i regulacji wysokościowej na całej długości ulic a  istniejące ciągi piesze  to pasy gruntu o zmiennej szerokości w większości obsiane trawą. Zjazdy do posesji mają nawierzchnie gruntowe, ulepszone kruszywem lub nieulepszone. Zarówno ciągi piesze jak i zjazdy są w bardzo złym stanie, posiadają liczne nierówności i ubytki w nawierzchniach zagrażające bezpieczeństwu użytkowników.

Przebudowy wymaga także skrzyżowanie ulic Konopnickiej i Kurzawy. Poza czterema wlotami w/w ulic do skrzyżowania włączona jest także droga dojazdowa do stadionu, co przy dużej powierzchni nawierzchni jezdni skrzyżowania i jej znacznym zniszczeniu powoduje zagrożenie dla poruszających się pojazdów, szczególnie w okresie odbywających się na stadionie imprez.  
W granicach działek stanowiących pasy drogowe ulic, Skarbka na odcinku od hm 0+03,00 do hm 6+23,00 i ul. Konopnickiej na odcinku do hm 3+52,00 do hm 5+11,00 występują: napowietrzne linie energetyczne z punktami świetlnymi, podziemne linie energetyczne, podziemne linie telekomunikacyjne, podziemne linie wodociągowe, kanalizacja deszczowa, kanalizacja sanitarna. 
Istniejące urządzenia infrastruktury technicznej nie kolidują z planowanymi robotami związanymi z przebudową ulic.

IV. Założenia projektowe

Projektowana  przebudowa odcinków dróg gminnych  nr 180359C, ul. Skarbka, od hm 0+03,00 do hm 6+23,00 i nr 180344C, ul. Konopnickiej, od hm 3+52,00 do hm 5+11,00 polegać będzie na :
-  całkowitej wymianie istniejących, zniszczonych nawierzchni bitumicznych jezdni na nowe, 

    dwuwarstwowe (warstwa wiążąca grubości 4cm i ścieralna grubości 3cm),
-  uzupełnieniu brakujących odcinków ciągów pieszych wraz z zjazdami do posesji  

    (lewostronny chodnik ul. Konopnickiej, chodnik przy skrzyżowaniu z ul. Kurzawy oraz 

    prawostronny chodnik  ul. Skarbka na odcinku do ul Leśnej do drogi nr 301), 

-  umocnienie lewostronnego pobocza ul. Skarbka, wzdłuż lasu, przed skrzyżowaniem z drogą   

    nr 301 materiałem z frezowania nawierzchni bitumicznych,

-  przebudowa skrzyżowania ulic Konopnickiej i Kurzawy na skrzyżowanie skanalizowane   

    typu małe rondo z wyspą środkową, przejezdną o średnicy 10,00m i średnicą zewnętrzną
    20,00-22,00m co skanalizuje kierunki ruchu pojazdów i ograniczy prędkość,  

-  wykonanie dodatkowych miejsc parkingowych dla samochodów osobowych (7stanowisk)                          

    oraz zatoki postojowej dla autobusów przy stadionie,

-  oznakowanie poziome i pionowe przebudowanego skrzyżowania oraz przejść dla pieszych 

    na pozostałych odcinkach objętych opracowaniem .
Wykonanie brakujących odcinków ciągów pieszych polegać będzie na wykonaniu  chodników  i zjazdów indywidualnych o nawierzchni z kostki betonowej, drobnowymiarowej grubości 6 (8) cm. Przewiduje się całkowitą wymianę krawężnika betonowego oddzielającego jezdnię od chodnika na tych odcinkach. Nowy krawężnik ustawiony zostanie na ławie betonowej z oporem.

V.  Podstawowe parametry techniczne

· szerokość jezdni





            -  6,00-6,10m

· szerokość chodników                                                                 -  1,50-1,00m

· szerokość poboczy umocnionych                                               -  1,50-2,00m
· spadki poprzeczne jezdni                                                           -   2,0%

· spadki poprzeczne chodników 



            -  1,0%

· spadki poprzeczne poboczy                                                        -  6,0%

· rodzaj nawierzchni jezdni                                                           -  bitumiczna

· rodzaj nawierzchni chodników



             -  kostka betonowa

· rodzaj nawierzchni pobocza                                                        - destrukt asfaltowy

VI.  Technologia robót

a) roboty ziemne

Mechaniczne roboty ziemne to wykonanie koryta gruntowego pod chodniki, zjazdy indywidualne, parking i zatokę postojową. Łączna ilość gruntu z wykopy – 163,5m3.

            Roboty ziemne ręczne obejmują plantowanie powierzchni gruntu – 180m2. 

       b)  chodnik

        - warstwa odcinająca z piasku grubości 10cm,

             - nawierzchnia z kostki betonowej grubości 6cm (szarej).

        c) zjazdy

        - warstwa odcinająca z piasku grubości 10cm,

        - podbudowa betonowa grubości 10cm,

        - nawierzchnia z kostki betonowej grubości 8cm (szarej).

    d) podbudowa parkingu i zatoki

        - warstwa odsączająca z piasku grubości 10cm,

        - dolna warstwa podbudowy z kruszywa łamanego grubości 15cm,

        - górna warstwa podbudowy z kruszywa łamanego grubości 8cm. 

    e) nawierzchnia jezdni

        - mechaniczne oczyszczenie istniejącej nawierzchni bitumicznej

        - skropienie nawierzchni emulsją asfaltową w ilości 0,3kG/m2,

        - warstwa wiążąca grubości 4cm z mieszanki mineralno-bitumicznej II standardu,   

           częściowe zamkniętej, 

        - warstwa ścieralna grubości 3cm z mieszanki min.-bitumicznej II standardu, zamkn.
     f) nawierzchnia małego ronda
        - podbudowa betonowa grubości 20cm z betonu B15,

        - podsypka cementowo-piaskowa grubości 5cm,

        - nawierzchnia z kostki granitowej grubości 16cm.

Jezdnie ulic oddzielone są lub będą od chodników i pasów zieleni krawężnikami betonowymi typu ulicznego 15×30cm na ławie betonowej z oporem z betonu B-15, typ KPED-03.10, na podsypce cementowo – piaskowej grubości 5cm. Obrzeże betonowe 8×30cm ograniczające chodniki oraz wjazdy od strony działek sąsiednich ustawiony zostanie na podsypce piaskowej 
grubości 3cm.

Wyspa środkowa małego ronda ograniczona będzie krawężnikiem betonowym 20x30cm, ułożonym na płask, na podsypce cementowo-piaskowej, na ławie betonowej z oporem.

VII.  Uwagi końcowe

W ramach robót uzupełniających zostaną oznakowane pionowo i poziomo przejścia dla pieszych wyznaczone na nowych nawierzchniach bitumicznych oraz przebudowane skrzyżowanie ulic Konopnickiej i Kurzawy. Zmiana organizacji ruchu polegająca na podporządkowaniu wszystkich wlotów poprawi bezpieczeństwo ruchu w tym miejscu. Ponadto będą wyregulowane wysokościowo będą zlokalizowane w pasach drogowych przebudowywanych ulic włazy i pokrywy studni telekomunikacyjnych studni rewizyjnych, kanalizacyjnych, kratki ściekowe i zawory wodociągowe oraz zagospodarowane pasy zieleni pomiędzy  chodnikiem i granicami posesji.

 Nakłady rzeczowe określono na podstawie obowiązujących Katalogów Kosztorysowych Norm Nakładów Rzeczowych KNNR-1, KNNR-6, KNR4-04 i KNR2-31.

                                                              P r o j e k t a n t :









....................................................

